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§19
Kokouksen laillisuuden ja paatoésvaltaisuuden toteaminen

Kuntalain 94 §:n 4 momentin mukaan valtuuston kokouskutsu on lahetettava
vahintaan nelja paivaa ennen kokousta. Samassa ajassa on kokouksesta tiedotettava
yleisessa tietoverkossa. Kokouskutsu voidaan lahettaa sahkoisesti, jos kunta huolehtii,
ettd tahan tarvittavat tekniset valineet ja yhteydet ovat kaytettavissa.

Hallintosaannon 21 luvun 1 8:n 1 momentin mukaan kokouskutsu valtuuston
kokoukseen on lahetettava erikseen kullekin valtuutetulle seka niille, joilla on
kokouksessa lasndolo- ja puheoikeus. Samassa ajassa on kokouksesta annettava
yleisesti tieto julkisella kuulutuksella. Kokouskutsussa on ilmoittava kokouksen aika ja
paikka seka kasiteltavat asiat.

Kutsu valtuuston kokoukseen on julkaistu julkisena kuulutuksena torstaina 16.
paivana huhtikuuta 2026 seka julkaistu samana paivana sahkdisessa
kokouspalvelussa.

Valtuusto toteaa, onko kokous kokoonkutsumistapaan ja jasenmaaraan nahden
laillinen ja paatosvaltainen seka hyvaksyy kokoukselle esityslistan mukaisen asiain
kasittelyjarjestyksen.
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§20
Péytakirjantarkastajien valitseminen

Hallintosaannon 21 luvun 15 8:n 1 momentin mukaan kokouksesta laaditun
podytakirjan tarkastaa vuorollaan aakkosjarjestyksessa kaksi valtuutettua kuitenkin
siten, etteivat he ole samasta valtuustoryhmasta.

Valtuusto valitsee kaksi valtuutettua tarkastamaan taman kokouksen pdytakirjan.

Kokouksesta laadittu poytakirja siirretaan nahtaville yleiseen tietoverkkoon kokousta
seuraavana kolmantena arkipaivana.

Poytakirja on tarkastettava viimeistaan 22.4.2026. Tarkastettu poytakirja julkaistaan
23.4.2026 nahtavaksi yleiseen tietoverkkoon https://kempele.cloudnc.fi/fi-Fl
/Toimielimet /Valtuusto

Ehdotus

Poytakirjantarkastajiksi valitaan Anja Joensuu ja Pasi Kallankari.
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A

Kunnanhallitus, § 134,13.04.2026
Valtuusto, § 21, 20.04.2026

§21

Osallistuminen lahijunaliikenteen kaynnistamiseen ja rahoitukseen

244Dn0-2026-242

Kunnanhallitus, 13.04.2026, § 134

Liitteet

Valmistelijat / lisatiedot:

Laura Kantomaa, hallintojohtaja, laura.kantomaa@kempele.fi

1 Liite 1 Nakokulmia lahijunaliikennekysymykseen.pdf
2 Lahijunaliikenneaineisto 1
3 Lahijunaliikenneaineisto 2

Kempeleen henkilélikenneasema on rakennettu ja avattu uudelleen junaliikenteelle
vuonna 2016. Lisaksi valtio on paattanyt kaynnistaa Liminka-Kempele-Oulu -
kaksoisraiteen rakentamisen, ja osoittanut siihen 200 miljoonaa euroa tuleville
vuosille. Rakennustydt ovat kaynnistymassa, ja osana kaksoisraideinvestointia
Kempeleen kohdalla toteutetaan mm. mittava Ketolanperatien ylikulkusillan purku- ja
muutosinvestointi vuosien 2026-2027 aikana. Kaksoisraiteen toteuttaminen avaa
mahdollisuuden lahijunaliikenteen kdynnistamisen valilla Liminka-Kempele-Oulu.

Valtion alueellisen junaliikenteen kilpailutus Oulun seudulla

Traficom jarjestaa parhaillaan valtion junaliikennehankintojen kilpailutusta, jossa
nykyinen henkildjunaliikenne kilpailutetaan uuden sopimuskauden alkaessa vuoden
2031 alusta. Pohjois-Suomessa kaikki henkildjunaliikenne Oulusta pohjoiseen ja itéan
on paasaantoisesti ostojunaliikennetta. Tulevasta ostoliikennekokonaisuudesta valtio
on paattanyt rahoittaa nykyista vastaavan liikkennekokonaisuuden seka tana vuonna
kaynnistyvan Oulu-Haaparanta henkildjunaliikenteen. Osana valtion ostoliikenteen
kilpailutusta kuntien on mahdollista hankkia uutta lahijunaliikennetta
kuntarahoitteisesti. Traficom edellyttaa, etta kuntien tulee tehda sitovat paatdkset
lahijunaliikenteen kaluston hankinnasta ja rahoittamisesta huhtikuun 2026 aikana.
Mahdollisten lisdvuorojen ja -pysahdysten osalta voidaan paatokset tehda
mydhemmin.

Oulun seudulla on tavoiteltu Iahijunaliikenteen kdynnistamista. Lahijunaliikennetta on
selvitetty ja suunniteltu yhteistydssa valtion kanssa useissa selvityksissa. Oulun
seudun maankaytdn-, asumisen ja liikenteen (MAL) sopimuksessa vuosille 2024-2035
on kirjattu, etta lahijunaliikenteeseen edetaan vaiheittain. MAL-sopimuksessa on
varattu lin ja Limingan seisakkeiden suunnitteluun ja toteutukseen yhteensa 7,4
miljoonaa euroa, josta valtion osuus on maksimissaan 3,7 miljoonaa euroa. Oulun
seudun MAL-sopimuksessa tavoitteeksi on kirjattu, etta lahijunaliikennetta pilotoidaan
asemien infrastruktuurin valmistuttua. Lisaksi Oulun seudun maankayttoa kehitetaan
asemien laheisyydessa ja tehokkaan joukkoliikenteen alueella.
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Junaliikenteen vaihtoehdot Oulu-Liminka 2030-luvulla

Oulun seudun kuntien paatoksenteon tueksi on selvitetty kevaalla 2026, millaisia
liikennekokonaisuuksia voitaisiin toteuttaa uuden sopimuskauden alkaessa vuoden
2031 alusta. Nykyvaihtoehdon liséksi on selvitetty kolmea muuta vaihtoehtoa, jotka
ovat

1. Kaukojunaliikenteen lisapysahdykset lissa, 1-8 vuoroparia paivassa.
Kustannukset vahaiset.

2. Kaukojunaliikenteen lisavuorot Oulun ja Limingan valilla, 2-6 uutta vuoroparia
nykyliikenteen lisaksi. Kustannusarvio bruttokustannukset 0,5-1,0 M€/v, jonka
nettokulut jakautuu Oululle, Kempeleelle ja Limingalle.

3. Tunnin vuorovalilla kulkeva Oulu-Kempele-Liminka ldhijuna. Kustannusarvio 3,0-
3,5 miljoonaa euroa vuodessa. Nettokustannukset noin 2,5 miljoonaa euroa
vuodessa jaettuna Oululle, Kempeleelle ja Limingalle.

Edella esitetyt vaihtoehdot eivat ole toisiaan poissulkevia. Tama paatos koskee
vaihtoehtoa kolme. Mahdollisten kaukoliikenteen lisavuorojen ja -pysahdysten osalta
seudun kunnat jatkavat neuvotteluja Traficomin kanssa. Mahdolliset uudet seisakkeet
(esimerkiksi Kaakkuri, Tupos) kunnissa eivat edellyta uusia kustannusneuvotteluja.
Mikali junakalustoa hankitaan jatkossa lisaa, tulee kustannusten jaosta taman osalta
kayda erilliset neuvottelut rahoittavien kuntien kesken.

Paatos lahijunaliikenteen kaluston hankinnasta ja rahoittamisesta

Vaihtoehto kolme (3.) koskien tunnin vuorovalilla kulkeva Oulu-Kempele-Liminka
lahijunaliikennetta edellyttaa lahijunaliikenteen kaluston hankintaa Oulun seudulle.
Valtio hankkii kaluston osana valtion ostoliikenteen kilpailutusta. Tama edellyttaa
Oulun kaupungin seka Kempeleen ja Limingan kuntien sitovaa paatosta hankinnasta
ja sitoutumista junaliikenteen bruttokustannusten rahoittamiseen. Arvio
bruttokustannuksista on n. 3,0-3,5 miljoonaa euroa vuodessa kymmenen vuoden ajan
vuodesta 2031 alkaen. Junaliikenteen lipputulot vdahennetaan hankintakustannuksista
kokonaisuutena. Jaljelle jaava kustannusosuus jaetaan kolmeen yhta suureen osaan
Kempeleen ja Limingan kuntien seka Oulun kaupungin kesken. Kokonaisrahoitustarve
on nettona n. 2,5 miljoonaa euroa vuodessa. Kuntakohtaiseksi osuudeksi jaa arviolta
noin 0,8 miljoonaa euroa vuodessa. Lopulliset kustannukset maaraytyvat valtion
ostoliikenteen kilpailutuksen myota.

Nakokulmia lahijunaliikenteeseen Kempeleen osalta on koottu liitteessa 1:
"Nakokulmia Iahijunaliikennekysymykseen". Nakdkulmat tiivistetysti:

e | dhijunaliikenteen edistaminen on seka strategisen Kempele-sopimuksen etta
kuntien ja valtion valisen Oulun seudun MAL-sopimuksen linjan mukaista.
Lahijunaliikenteen kdynnistamisen mahdollistaa kdytannossa valtion jo
paattama investointi kaksoisraiteeseen valille Liminka-Kempele-Oulu (200
miljoonaa euroa, 2026-2031). Kyseessa on kauaskantoinen ja merkittava
kuntakohtainen ja alueellinen strateginen linjapaatos, joka madrittelee vahvasti
seudun liilkenne- ja yhdyskuntarakenteen kehittamista tulevina vuosikymmenina.
Lahijunaliikenteen arvioidaan lisddvan keskusta-alueiden houkuttelevuutta,
edistaa erityisesti asemanseutujen maankaytdn kehittamista, kestavaa
yhdyskuntarakentamista ja vahvistaa Oulun seudun elinvoimaa, pitovoimaa ja
vetovoimaa. Se tuo myods uuden mahdollisuuden seudun tyo- ja vapaa-
ajanmatkaliikenteeseen ja edistaa kestavaa lilkkkumista. Lahijunaliikenne
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parantaa Kempeleen saavutettavuutta ja helpottaa asukkaiden, vierailijoiden ja
pendeldivien liikkumista. Kempeleen kaavalliset valmiudet seka keskustan ja
asemanseudun kehittamisvisiot tukevat junaliikenteen kehittamista.

e | dhijunaliikenteen kaynnistamiseen liittyy myos huolia ja haasteita. Esilla ovat
olleet muun muassa kysymykset, riittavatkd matkustajavolyymit mielekkaan
lahijunaliikenteen jarjestamiseen? Miten lahijunan saavutettavuus ja
kaytettavyys toimii? Juna on nopea, mutta jaykka ja sidottu rataan. Miten
liikennointi junalle tapahtuu, ja junalta eteenpdin? Mista ja mihin junalla paasee,
eli kuinka tihea pysakkiverkosto lahijunaliikenteelle rakentuu? Miten
liikennoinnistd syntyva uusi vuosittainen kustannustaakka saadaan katettua?

Kempeleessa lahijunaliikenteen kdaynnistamista on kasitelty kunnanhallituksen,
valtuustoryhmien puheenjohtajien ja johtavien viranhaltijoiden kokouksessa 9.3.2026,
valtuustoseminaarissa 23.3.2026, seudun kuntien poliittisen johdon ja kuntajohtajien
kokouksessa 25.3.2026 ja valtuuston ylimaaraisessa iltakoulussa 7.4.2026.

Ehdotus
Esittelija: Tuomas Lohi, kunnanjohtaja

Kunnanjohtaja:

Kunnanhallitus esittaa valtuustolle, etta Kempeleen kunta paattaa lahtea yhdessa
Oulun kaupungin ja Limingan kunnan kanssa hankkimaan lahijunaliikennetta 2030-
luvulle yhden junakaluston verran osana valtion ostoliikenteen

kilpailutusta. Kempeleen kunta sitoutuu rahoittamaan kolmasosan (1/3) kaikista
lahijunaliikenteen operoinnin ja kaluston bruttokustannuksista. Kuntien rahoittaman
junaliikenteen lipputulot vahennetaan kustannuksista kokonaisuutena. Lisaksi
Kempeleen kunta valtuuttaa osaltaan Oulun kaupunginhallituksen

kaymaan tarkempia neuvotteluja Traficomin kanssa. Lisaksi Oulun seudun kunnat
neuvottelevat seuraavalla MAL-sopimusneuvottelukierroksella suuremmasta
joukkoliikennetuesta, joka huomioi lahijunaliikenteen.

Paatos

Kokouksessa taydennetty paatosesitys:

Kunnanhallitus esittaa valtuustolle, etta Kempeleen kunta paattaa lahtea yhdessa
Oulun kaupungin ja Limingan kunnan kanssa hankkimaan Iahijunaliikennetta 2030-
luvulle yhden junakaluston verran osana valtion ostoliikenteen kilpailutusta.
Kempeleen kunta sitoutuu rahoittamaan kolmasosan (1/3) kaikista lahijunaliikenteen
operoinnin ja kaluston bruttokustannuksista. Kuntien rahoittaman junaliikenteen
lipputulot vahennetaan kustannuksista kokonaisuutena. Lisaksi Kempeleen kunta
valtuuttaa osaltaan Oulun kaupunginhallituksen kdymaan tarkempia neuvotteluja
Traficomin kanssa. Liséksi Oulun seudun kunnat neuvottelevat seuraavalla MAL-
sopimusneuvottelukierroksella suuremmasta joukkoliikennetuesta, joka huomioi
lahijunaliikenteen.

Keskustelun aikana tehdyt muutosesitykset:

Valtter Tahkola esitti, etta kunnanhallitus esittaa valtuustolle, ettd Kempeleen kunta ei
osallistu lahijunahankkeeseen. Pirjo Heikkinen ja llkka Tahkola kannattivat Valtter
Tahkolan esitysta.

Koska asiassa tehtiin kannatettu muutosesitys, siirryttiin asiasta aanestamaan.
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Puheenjohtaja esitti, ettd aanestys toimitetaan avoimesti nimenhuutodanestyksena.
Esitys hyvaksyttiin. Adnestysjarjestyksend puheenjohtaja esitti, ettd danestys
suoritetaan pohjaesityksen ja kannatetun muutosesityksen valilla. Adnestyksessa
pohjaesityksen kannalla olevat aanestavat JAA ja Tahkolan esitysta puoltavat
aanestavat El. Tama aanestysjarjestys hyvaksyttiin.

Aénestyksen tulos:

JAA: Alahuhtala Keijo, Jarva Pasi, Ollikainen Antti, Pekkala Sini, Torvikoski Tommi
El: Gallén Tiina, Heikkinen Pirjo, Joensuu Anja, Ohukainen Johanna, Tahkola llkka,
Tahkola Valtter,

Aénestyksessa annettiin yhteensa 11 danta.

JAA 5 danta

El 6 aanta

TYHJA 0 44nta

Aénestyksen perusteella hyvaksytty paatosesitys on, ettd kunnanhallitus esittaa
valtuustolle, etta Kempeleen kunta ei osallistu Idhijunahankkeeseen.

Valtuusto, 20.04.2026, § 21

Liitteet

Valmistelijat / lisatiedot:

Laura Kantomaa, hallintojohtaja, laura.kantomaa@kempele.fi

1 Lahijunaliikenneaineisto 2
2 Lahijunaliikenneaineisto 1
3 Liite 1 Nakokulmia lahijunaliikennekysymykseen.pdf

Kempeleen henkildliikenneasema on rakennettu ja avattu uudelleen junaliikenteelle
vuonna 2016. Lisaksi valtio on paattanyt kaynnistaa Liminka-Kempele-Oulu -
kaksoisraiteen rakentamisen, ja osoittanut siihen 200 miljoonaa euroa tuleville
vuosille. Rakennustydt ovat kdynnistymdassa, ja osana kaksoisraideinvestointia
Kempeleen kohdalla toteutetaan mm. mittava Ketolanperatien ylikulkusillan purku- ja
muutosinvestointi vuosien 2026-2027 aikana. Kaksoisraiteen toteuttaminen avaa
mahdollisuuden ldhijunaliikenteen kaynnistamisen valilla Liminka-Kempele-Oulu.

Valtion alueellisen junaliikenteen kilpailutus Oulun seudulla

Traficom jarjestaa parhaillaan valtion junaliikennehankintojen kilpailutusta, jossa
nykyinen henkildjunaliikenne kilpailutetaan uuden sopimuskauden alkaessa vuoden
2031 alusta. Pohjois-Suomessa kaikki henkil6junaliikenne Oulusta pohjoiseen ja itaan
on paasaantoisesti ostojunaliikennettd. Tulevasta ostoliikennekokonaisuudesta valtio
on paattanyt rahoittaa nykyista vastaavan lilkkennekokonaisuuden seka tana vuonna
kaynnistyvan Oulu-Haaparanta henkilojunaliikenteen. Osana valtion ostoliikenteen
kilpailutusta kuntien on mahdollista hankkia uutta lahijunaliikennetta
kuntarahoitteisesti. Traficom edellyttaa, etta kuntien tulee tehda sitovat paatokset
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lahijunaliikenteen kaluston hankinnasta ja rahoittamisesta huhtikuun 2026 aikana.
Mahdollisten lisavuorojen ja -pysahdysten osalta voidaan paatokset tehda
myoéhemmin.

Oulun seudulla on tavoiteltu lahijunaliikenteen kdynnistamista. Lahijunaliikennetta on
selvitetty ja suunniteltu yhteistydssa valtion kanssa useissa selvityksissa. Oulun
seudun maankayton-, asumisen ja liikenteen (MAL) sopimuksessa vuosille 2024-2035
on kirjattu, etta Iahijunaliikenteeseen edetaan vaiheittain. MAL-sopimuksessa on
varattu lin ja Limingan seisakkeiden suunnitteluun ja toteutukseen yhteensa 7,4
miljoonaa euroa, josta valtion osuus on maksimissaan 3,7 miljoonaa euroa. Oulun
seudun MAL-sopimuksessa tavoitteeksi on kirjattu, etta lahijunaliikennetta pilotoidaan
asemien infrastruktuurin valmistuttua. Lisaksi Oulun seudun maankayttda kehitetaan
asemien laheisyydessa ja tehokkaan joukkoliikenteen alueella.

Junaliikenteen vaihtoehdot Oulu-Liminka 2030-luvulla

Oulun seudun kuntien paatoksenteon tueksi on selvitetty kevaalla 2026, millaisia
liikennekokonaisuuksia voitaisiin toteuttaa uuden sopimuskauden alkaessa vuoden
2031 alusta. Nykyvaihtoehdon lisaksi on selvitetty kolmea muuta vaihtoehtoa, jotka
ovat

1. Kaukojunaliikenteen lisapysahdykset lissa, 1-8 vuoroparia paivassa.
Kustannukset vahaiset.

2. Kaukojunaliikenteen lisavuorot Oulun ja Limingan valilla, 2-6 uutta vuoroparia
nykyliikenteen lisaksi. Kustannusarvio bruttokustannukset 0,5-1,0 M€/v, jonka
nettokulut jakautuu Oululle, Kempeleelle ja Limingalle.

3. Tunnin vuorovalilla kulkeva Oulu-Kempele-Liminka ldhijuna. Kustannusarvio 3,0-
3,5 miljoonaa euroa vuodessa. Nettokustannukset noin 2,5 miljoonaa euroa
vuodessa jaettuna Oululle, Kempeleelle ja Limingalle.

Edella esitetyt vaihtoehdot eivat ole toisiaan poissulkevia. Tama paatos koskee
vaihtoehtoa kolme. Mahdollisten kaukoliikenteen lisavuorojen ja -pysahdysten osalta
seudun kunnat jatkavat neuvotteluja Traficomin kanssa. Mahdolliset uudet seisakkeet
(esimerkiksi Kaakkuri, Tupos) kunnissa eivat edellyta uusia kustannusneuvotteluja.
Mikali junakalustoa hankitaan jatkossa lisaa, tulee kustannusten jaosta taman osalta
kayda erilliset neuvottelut rahoittavien kuntien kesken.

Paatos lahijunaliikenteen kaluston hankinnasta ja rahoittamisesta

Vaihtoehto kolme (3.) koskien tunnin vuorovalilla kulkeva Oulu-Kempele-Liminka
lahijunaliikennetta edellyttaa Iahijunaliikenteen kaluston hankintaa Oulun seudulle.
Valtio hankkii kaluston osana valtion ostoliikenteen kilpailutusta. Tama edellyttaa
Oulun kaupungin seka Kempeleen ja Limingan kuntien sitovaa paatosta hankinnasta
ja sitoutumista junaliikenteen bruttokustannusten rahoittamiseen. Arvio
bruttokustannuksista on n. 3,0-3,5 miljoonaa euroa vuodessa kymmenen vuoden ajan
vuodesta 2031 alkaen. Junaliikenteen lipputulot vahennetaan hankintakustannuksista
kokonaisuutena. Jaljelle jaava kustannusosuus jaetaan kolmeen yhta suureen osaan
Kempeleen ja Limingan kuntien seka Oulun kaupungin kesken. Kokonaisrahoitustarve
on nettona n. 2,5 miljoonaa euroa vuodessa. Kuntakohtaiseksi osuudeksi jaa arviolta
noin 0,8 miljoonaa euroa vuodessa. Lopulliset kustannukset maaraytyvat valtion
ostoliikenteen kilpailutuksen myota.
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Nakokulmia lahijunaliikenteeseen Kempeleen osalta on koottu liitteessa 1:
"Nakékulmia ldhijunaliikennekysymykseen". Ndkokulmat tiivistetysti:

e | dhijunaliikenteen edistaminen on seka strategisen Kempele-sopimuksen etta
kuntien ja valtion valisen Oulun seudun MAL-sopimuksen linjan mukaista.
Lahijunaliikenteen kdynnistamisen mahdollistaa kdytannossa valtion jo
paattama investointi kaksoisraiteeseen valille Liminka-Kempele-Oulu (200
miljoonaa euroa, 2026-2031). Kyseessa on kauaskantoinen ja merkittava
kuntakohtainen ja alueellinen strateginen linjapaatos, joka madrittelee vahvasti
seudun liilkenne- ja yhdyskuntarakenteen kehittamista tulevina vuosikymmenina.
Lahijunaliikenteen arvioidaan lisddvan keskusta-alueiden houkuttelevuutta,
edistaa erityisesti asemanseutujen maankaytdn kehittamista, kestavaa
yhdyskuntarakentamista ja vahvistaa Oulun seudun elinvoimaa, pitovoimaa ja
vetovoimaa. Se tuo myods uuden mahdollisuuden seudun tyo- ja vapaa-
ajanmatkaliikenteeseen ja edistaa kestavaa liikkkumista. Lahijunaliikenne
parantaa Kempeleen saavutettavuutta ja helpottaa asukkaiden, vierailijoiden ja
pendeldivien liikkumista. Kempeleen kaavalliset valmiudet sekd keskustan ja
asemanseudun kehittamisvisiot tukevat junaliikenteen kehittamista.

e Ldhijunaliikenteen kaynnistamiseen liittyy myos huolia ja haasteita. Esilla ovat
olleet muun muassa kysymykset, riittavatkd matkustajavolyymit mielekkaan
lahijunaliikenteen jarjestamiseen? Miten lahijunan saavutettavuus ja
kaytettavyys toimii? Juna on nopea, mutta jaykka ja sidottu rataan. Miten
liikennointi junalle tapahtuu, ja junalta eteenpain? Mista ja mihin junalla paasee,
eli kuinka tihea pysakkiverkosto lahijunaliikenteelle rakentuu? Miten
liikenndinnista syntyva uusi vuosittainen kustannustaakka saadaan katettua?

Kempeleessa lahijunaliikenteen kaynnistamista on kasitelty kunnanhallituksen,
valtuustoryhmien puheenjohtajien ja johtavien viranhaltijoiden kokouksessa 9.3.2026,
valtuustoseminaarissa 23.3.2026, seudun kuntien poliittisen johdon ja kuntajohtajien
kokouksessa 25.3.2026 ja valtuuston ylimaaraisessa iltakoulussa 7.4.2026.

Kunnanjohtaja:

Kunnanhallitus esittaa valtuustolle, etta Kempeleen kunta paattaa lahtea yhdessa
Oulun kaupungin ja Limingan kunnan kanssa hankkimaan lahijunaliikennetta 2030-
luvulle yhden junakaluston verran osana valtion ostoliikenteen

kilpailutusta. Kempeleen kunta sitoutuu rahoittamaan kolmasosan (1/3) kaikista
lahijunaliikenteen operoinnin ja kaluston bruttokustannuksista. Kuntien rahoittaman
junaliikenteen lipputulot vahennetaan kustannuksista kokonaisuutena. Lisaksi
Kempeleen kunta valtuuttaa osaltaan Oulun kaupunginhallituksen

kaymaan tarkempia neuvotteluja Traficomin kanssa. Lisaksi Oulun seudun kunnat
neuvottelevat seuraavalla MAL-sopimusneuvottelukierroksella suuremmasta
joukkoliikennetuesta, joka huomioi lahijunaliikenteen.

Kokouksessa taydennetty paatosesitys:

Kunnanhallitus esittaa valtuustolle, etta Kempeleen kunta paattaa lahtea yhdessa
Oulun kaupungin ja Limingan kunnan kanssa hankkimaan lahijunaliikennetta 2030-
luvulle yhden junakaluston verran osana valtion ostoliikenteen kilpailutusta.
Kempeleen kunta sitoutuu rahoittamaan kolmasosan (1/3) kaikista lahijunaliikenteen
operoinnin ja kaluston bruttokustannuksista. Kuntien rahoittaman junaliikenteen
lipputulot vahennetaan kustannuksista kokonaisuutena. Lisaksi Kempeleen kunta
valtuuttaa osaltaan Oulun kaupunginhallituksen kaymaan tarkempia neuvotteluja
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Traficomin kanssa. Lisaksi Oulun seudun kunnat neuvottelevat seuraavalla MAL-
sopimusneuvottelukierroksella suuremmasta joukkoliikennetuesta, joka huomioi
lahijunaliikenteen.

Keskustelun aikana tehdyt muutosesitykset:

Valtter Tahkola esitti, ettda kunnanhallitus esittaa valtuustolle, etta Kempeleen kunta ei
osallistu Idhijunahankkeeseen. Pirjo Heikkinen ja llkka Tahkola kannattivat Valtter
Tahkolan esitysta.

Koska asiassa tehtiin kannatettu muutosesitys, siirryttiin asiasta danestamaan.
Puheenjohtaja esitti, ettd aanestys toimitetaan avoimesti nimenhuutodanestyksena.
Esitys hyvaksyttiin. Adnestysjarjestyksend puheenjohtaja esitti, ettd danestys
suoritetaan pohjaesityksen ja kannatetun muutosesityksen valilla. Adnestyksessa
pohjaesityksen kannalla olevat aanestavat JAA ja Tahkolan esitysta puoltavat
aanestavat El. Tama aanestysjarjestys hyvaksyttiin.

Aénestyksen tulos:

JAA: Alahuhtala Keijo, Jarva Pasi, Ollikainen Antti, Pekkala Sini, Torvikoski Tommi
El: Gallén Tiina, Heikkinen Pirjo, Joensuu Anja, Ohukainen Johanna, Tahkola llkka,
Tahkola Valtter,

Aénestyksessa annettiin yhteensa 11 danta.

JAA 5 aanta

El 6 aanta

TYHJA 0 44nta

Aénestyksen perusteella hyvaksytty paatosesitys on, ettd kunnanhallitus esittaa
valtuustolle, etta Kempeleen kunta ei osallistu Idhijunahankkeeseen.

Ehdotus
Esittelija: Tuomas Lohi, kunnanjohtaja

Valtuusto paattaa, etta Kempeleen kunta ei osallistu Idhijunahankkeeseen.

Tiedoksi
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§22
limoitusasiat

Valtuuston tietoon saatetaan seuraavat asiat:

1. Kunnanhallituksen paatés 31.3.2026 § 118: Nuorisovaltuuston aloite /
Oppilaskuntien osallisuus koulujen paatdksenteossa

2. Kunnanhallituksen paatés 31.3.2026 § 119: Valtuustoaloite / Lasten ja nuorten
harrastamisen tukeminen / Janatuinen ym.

3. Kunnanhallituksen paatés 13.4.2026 § 136: Valtuustoaloite / Vaihdevuosioireiden
tutkimus ja hoito - lisaysesitys tydterveyshuollon toimintasuunnitelmaan

4. Kunnanhallituksen paatos 13.4.2026 § 137: Valtuustoaloite / Kunnan
digiriippuvuuden vahentaminen ja digitaalisen omavaraisuuden vahvistaminen
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§23
Valtuutettujen tekemat kysymykset
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